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Kodél gelezinkelis?

Kasmet Europos Salyse vyksta kulttiros paveldo populiarinimo rernginys
— Europos paveldo dienos. Idéja rengti paveldo dienas gimé
Pranclzijoje dar 1984 metais, o nuo 1991 m. paveldo dienas imta
rengti visoje Europoje. Europos paveldo dieny Lietuvoje renginiai siekia
atkreipti visuomenés démes;j j kulttros paveldg. Kultlros paveldas — tai
muUsy iSsaugotas palikimas, kurj turime pazinti, saugoti, juo dziaugtis, o
kartais ir prikelti naujam gyvenimui. Jo iSsaugojimas ir puoselgjimas
priklauso tik nuo musy paciy.

2020 m. rugséjo 18 d. Ignalinos krasto muziejus Europos paveldo dieny
metu pazymejo pirmojo traukinio atvykimo j Ignaling 160-metj.



Lietuvos transporto traktai iki gelezinkelio EEE:
atsiradimo eoe
o
Lietuviy traktas arba Jogailos kelias — istorinis kelias, jungiantis dwvi

ATR sostines — Vilniy ir Krokuvg (740 km).
Sio istorinio kelio buvo dvi $akos:

Sandomiras-Krokuva.
» Vilnius-Merkine-Gardinas-Narevas-Bielskas-Liublinas-Vislica-
Krokuva.
Siuo keliu raiti ir vaziuoti vaZziavo dvariskiai, pirkliai ir karidkiai. Riedéjo
pasto karietos, buvo gabenamos jvairios prekés, todél istorikai Sig trasg

vadina ir prekybos keliu. 1562 m. atidaryta pasto linija: Vilnius—
Krokuva—Viena—Venecija.

Abiejy tauty respublikoje gelezinkelio nebuvo.



Lietuvos transporto traktai iki Abiejy
tauty respublikos (ATR) padalijimo




Lietuvos transporto traktai iki gelezinkelio
atsiradimo

Po Treciojo Abiejy tauty respublikos (ATR) padalijimo
(1795 m.), prie carinés Rusijos prijungtose LDK teritorijose
(Vilniaus gubernijoje) buvo pasto traktas, éjes nuo
Benekainiy per Vilniy, Nemencine, Bajorus, Arnionis,
Svencionis, Sengjj Daugeéliskj, Vidzius, Apsg ir Breslauja.
Vaziuoti Sia trasa buvo nelengva: nuo krituliy istizdavo kelio
danga, miskuose kelig uzgriidavo medziai.

1826 m. Rusijos imperijos senatas nusprendé tiesti naujg

kelig iS Sankt Peterburgo j VarSuva. Jo trasa turéjo eiti per
Dinaburgo (Daugpilio) ir Kauno tvirtoves.

Sis istorinis pasto kelias (traktas) buvo pastatytas 1830-
1836 m. Zarasy—Kauno ruozas pirmasis Lietuvoje turgjo
grindinj — kietg suplikto zvyro danga.



Trakto stotis - Utena




Béginio transporto pradzia pasaulyje

Mediniais bégiais riedantys arkliy traukiami vagonai (arba tramyajai)
ridai gabenti buvo nudojami jau 1550 m.

Seniausias pasaulyje nuolat veikiantis vieSasis gelezinkelis (vézés
plotis1245 mm) yra Anglijos mieste Lydse. Jis buvo nutiestas 1758
m.

Pirmasis gelezinkelis Amerikoje nutiestas Niujorke 1764 m.

Bégius darydavo is ketaus. Ketus bégiams nelabai tiko, nes bégiai is
jo buvo trapus ir veikiant didesnéms apkrovoms luzdavo. Kaltinés
gelezies bégiai buvo minksti, todél tarnaudavo trumpai: maziau
negu 10 mety, o kai eismas intensyvus - kartais tik metus. Viskas
pasikeité 1856 m. pradéjus konverteriais gaminti pigy pliena.

Pirmasis visavertis gelezinkelio garvezys buvo pastatytas 1804 m.
Jungtinéje Karalystégje.



Pirmieji garveziai

e 1826 m. Stefensono e 1834 m. Cerepanovo
garvezys garvezys




Pirmojo gelezinkelio tiesimas Lietuvoje

Pirmoji 27 km ilgio gelezinkelio linija Rusijoje buvo nutiesta 1837 m.
tarp Sankt Peterburgo ir Carskoje Selo. Antroji gelezinkelio linija
1842—-1851 m. sujungé Sankt Peterburgg su Maskva.

Lenkijos Kongreso karalystéje (nominaliai savarankiSkoje, faktiskai
valdomoje Rusijos) 1845 m. buvo nutiesta gelezinkelio linija
Varsuva-Viena.

1851 m. carinés Rusijos vyriausybé prieémé nutarimg dél
gelezinkelio linijjos Sankt Peterburgas—Varsuva tiesimo per Daugpilj,
Vilniy, Varéng, Garding. Vilniuje turéjo atsiskirti atSaka | Prasijg (per
Kaung, Kybartus).



Gelezinkelio Sankt-Peterburgas-Varsuva trasa




Pirmojo gelezinkelio tiesimas Lietuvoje

Statybos darby virSininku buvo paskirtas inzinierius
generolas E. Gerstfeldtas, o jo pavaduotoju tapo tilty
statybos inzinierius, generolas Stanislovas Kerbedis.
Jis gimé Lietuvoje, Panevézio rajono Naudvario dvare,
buvo baiges Kauno klasikine gimnazijg, studijavo
Vilniaus universitete (palaidotas Varsuvoje).

S. Kerbedis prisidéjo projektuojant Vilniaus ir Kauno
tunelius, suprojektavo gelezinkelio tiltus per Luga,
Daugpilio tiltg per Dauguva, Varsuvos tiltg per Vysla.



Pirmojo gelezinkelio tiesimas Lietuvoje

Viso gelezinkelio trakte, kas 21-25 km, buvo numatyta statyti stotis.

Pagaminti tilty elementai, vamzdziai, bégiai ir tvirtinimo detalés buvo
plukdomi laivais | Gdansko, KaraliauCiaus, Klaipédos, Rygos ir
Sankt Peterburgo uostus, iS ten - upémis bei jau funkcionuojanciu ar
laikinuoju gelezinkeliu transportuojami iki statybviecCiy.

Ruozui tarp Daugpilio ir Lentvario 1859 m. jdarbinta 9500
darbininky, o 1860 m. — 10000.

1858 m. Dlkste, Vilniuje ir Kaune jrengtos dirbtuvés jrankiams,
vagonams zemems vezti, karuCiams, vezimams metaliniams
vamzdziams pervezti, jrangai tuneliams kasti ir kt. reikalingai
technikai gaminti.




Pirmojo gelezinkelio tiesimas o

Gelezinius bégius pirkdavo uzsienyje, daugiausia iS Anglijos fapriky.
Jie buvo 4,2—6 m ilgio, jungiami specialiais varztais. Vieno kilometro
ilgio gelezinkeliui buvo paklojama apie 1200 pabegiy.

Didelé problema gelezinkelio tieséjams buvo upés — per jas reikéjo
statyti tiltus, kasti tunelius. Paprasti tiltai -- vieno tarpsnio su
metaline grotuota déziné santvara (ferma), kuri buvo uzkeliama ant
upes krantuose sumdaryty atramy. Sudétingesni (tiltai per Vilnele,
Nerj ir Voke) — su ilgesnémis santvaromis, aukstesnémis atramomis.
Daug darby reikalavo Paneriy ir Kauno tuneliai. Tunelius staté
vokieciy ir pranctzy kalnakasiai.

1862 m. Sankt Peterburgo—Varsuvos ir Vilniaus—Kybarty
gelezinkeliy statyba buvo uzbaigta.

1894 m. akcinei bendrovei priklausiusj Sankt Peterburgo—Varsuvos
gelezinkelj iSpirko valstybe.




427 m. ilgio Vilniaus Paneriy tunelis




Pirmojo gelezinkelio naudojimas o

Nuo 1915 m. pradzios Sankt Peterburgo—VarSuvos ruozas
Turmantas—Marcinkonys peréjo vokieCiy kariuomeneés zinion.

Nepriklausomy Lietuvos gelezinkeliy pradzia laikoma 1919 m. liepos
6 d., kai iS KaiSiadoriy j Radviliskj pajudéjo pirmasis nepriklausomos
Lietuvos traukinys.

1920 m. Sankt Peterburgo—Varsuvos gelezinkelio ruozas nuo
Turmanto iki Marcinkoniy atiteko Lenkijai ir priklausé Siai Saliai iki
1939 m.

1939 m. spalio 10 d. pagal Lietuvos — SSRS savitarpio pagalbos
sutartj visas ruozas, iSskyrus Marcinkoniy stotj, atitekusig
Baltarusijos SSR, perduotas Lietuvali.



Pirmojo gelezinkelio raida Lietuvoje

1941 m. Lietuva uzémusi vokiecCiy kariuomené siuos gelezinkelio
ruozus veél pertvarké j jprastg Europoje 1435 mm ploCio véze (vietoje
1520 mm).

Besitraukdami vokiecCiai kai kuriuos statinius sunaikino: Vilniuje,
Varénoje, Dukste, Turmante sugriauti ar apgriauti keleiviy namai,
Varenoje, Turmante ir DlksSte susprogdinti vandentiekio bokstai,
ruoze pazeista dauguma tilty.

1945-1960 m. vietoj sugriauty buvo pastatyti keleiviy namai
Turmante, Dikste, Pabradéje, Varénoje, iskilo nauji vandens bokstai
Svengionéliuose ir Lentvaryje, visiskai ar i§ dalies atstatyti bokstai
Vareénoje ir Dukste.

1990 m. atkdrus Lietuvos nepriklausomybe, nuo 1992 m. sausio 1
d. Lietuvos gelezinkeliai tapo valstybine jmone ir émé tvarkytis
savarankiskai.
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Siaurieji gelezinkeliai T

Siuo metu pasaulyje eksploatuojama daugiau nei 120 skirtingy
gelezinkelio vézeés plociy.

Siaurieji gelezinkeliai buvo palyginti pigi, patvari, nesudétingos tiesimo
technologijos susisiekimo transporto rasis.

Jie buvo patogis maziems kroviniams vezti, nedideliam kiekiui keleiviy
pervezti ir prie placiyjy gelezinkeliy privaziuoti, todél atokesnése
Lietuvos dalyse siaurojo gelezinkelio tinklai greitai plito.

1895 m. lapkricCio 11 d. atidarvytas pirmasis 750 mm vézés plocio
siaurojo gelezinkelio ruozas Svencionéliai - Pastovys.

1898 m. $is ruozas buvo prailgintas iki Panevézio. Cia $i siaurojo
gelezinkelio trasa buvo sujungta su placigja.

Sia trasa daugiausiai buvo vezama kertamo misko mediena, grudai,
taip pat keleivial.



Utenos—Svendionéliy— Lentuplo gelezmkells
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Siaurieji gelezinkeliai

e Ypac siaurukas prisidéjo prie malliny miesto Panevézio, kurio miltai
buvo paklausts ne tik Lietuvoje, bet ir uzsienyje, pazangos. 1935 m.
Panevézys tapo siauruko centru ir vienu svarbiausiy prekiy
paskirstymo centry.

e 1938 m. Panevézyje buvo pastatytas 4 tlkst. kv. m ploto siaurojo
gelezinkelio traukiniy depas. Jis veikia iki Siol ir yra didziausias tokio
tipo depas pasaulyje.

e Karo nusiaubto Lietuvos gelezinkelio tkis buvo prastos biklés, o
véziy plotis labai jvairus: Vilniaus ir Klaipédos eismo apygardos
eksploatavo rusidkos 1524 mm vézés plodio kelius, Siaurés Lietuvos
tinklas buvo pats jvairiausias: Siauliy eismo apygardoje veiké 1524
mm, 1435 mm, 600 mm vézés plocCio, o Panevézio apygarda turéjo
tik 750 mm vézés plocCio kelius.



Siaurasis gelezinkelis




Stotys

Gelezinkelio stotys kai kuriuos transporto sistemai reikalingus
funkcinius elementus perémé iS pakelés uzvaziuojamujy uzeigy. Tai :

«+ISvykimo / atvykimo punktas;
« poilsio taskas;
< Mmaitinimo jstaiga.

Stotys buvo skirstomos pagal dydj ir klasifikuojamos pagal uzimamos
teritorijos dydj, inzZineriniy statiniy kiekj ir iSdéstymg, stof]
aptarnaujancCiy darbuotojy ir jiems reikalingy gyvenamuyjy patalpy
skaiciy.



Dabartinés Lietuvos teritorijoje buvo jvairiy klasiy stotys:

Stotys oo

Auksciausios klases — Lentvario ir Kybarty (Virbalio).

| klasés stotys (Vilniaus ir Kauno) buvo statomos dideliuose
gyvenamuosiuose centruose. Jos turejo didelius keleiviy rimus su bufetais
ir atskiromis salémis, skirtomis skirtingy klasiy keleiviams (Lentvario stotis).
Tokiy stoCiy svarbiausi objektai: keliai, uzdari sandeliai kroviniams saugoti
(pakhauzai), kroviniy platformos, vandens bokstai, garveziy depas, garveziy
apgrgzos ratai, vagony angaras, garveziy ir vagony dirbtuvés.

Il klasés stotys buvo beveik tokios pat sudéties, tik skyrési apimtimis
(Svencionéliy stotis).

Il (Ddksto, Kazly Rados, Varénos ir Zasliy) ir IV klasés (Bezdoniy,
Ignalinos, Marcinkoniy, MaurucCiy, Pabradés, Pilviskiy, Pravieniskiy,
Radiskiy, Turmanto, Valkininky, Vievio ir Vilkaviskio) stotys turéjo nedidelius
keleiviy namus su nedideliais bufetais (daugelyje IV klasés stoCiy bufety
galéjo ir nebdti). Jose privaléjo bati kasa, telegrafas ir gyvenamoji patalpa.
Vandens boksStas buvo visose stotyse.



Senoji Ignalinos gelezinkelio stotis
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Gelezinkelio




Garinis lokomotyvas

Savo konstrukcija ir techniniais parametrais gariniai lokomotyvai buvo
unikali transporto masina:

« Lokomotyve buvo apie 5000 atskiry daliy, arba detaliy.
« Vienam lokomotyvui pagaminti reikéjo sugaisti apie 11650 darbo
valandu.

« Garo masinos cilindro skersmuo - 600 mm, pagrindiniy raty
skersmuo — 1400 mm, didziausia galia — 1598 AG, greitis - 80 km/h.

« Lokomotyvas su kuro ir vandens (27 t) tenderiu svére apie 100-139
tonas.

+1979 m. buvo baigtas garveziy keitimas Silumveziais.

+1975 m. pirmasis elektrinis traukinys iSvyksta iS Vilniaus j Kauna.
+1992 m. liepos 7 d. i§ Sestoky j Suvalkus iSriedéjo pirmasis
tarptautinis traukinys.



XX a. pradzios lokomotyvai




Gelezinkelio ieSmy gamyba Lietuvoje
(ValcCitnai, Vilniaus raj.)




Gelezinkelio transporto rytdiena 3

O
Tankiai gyvenamose, didelés teritorijos Salyse, gelezinkeliy saulélydzio niekas
nepranasauja:
eMauritanijoje tarp gelezies rudos kasyklos, esancios dykumoje 700 km nuo
pajurio uosto, kursuoja 250 vagony (trijy kilometry ilgio) traukinys. Jis kursuoja
kasdien ir atstumg jveikia per dvylika valandy. Keliautojams teskirtas vienas
vagonas. Jei nepavyksta gauti vietos vagone, galima keliauti ant rtidos ar ant
traukinio stogo.

eGelezinkelio traktas iS Maskvos j Vladivostokg driekiasi 9288 km, kerta 7 laiko
juostas. Kelioné trunka nuo sesiy iki desimties dienuy.

elLietuvoje, kuri turi gerai iSvystytg keliy tinklg, gelezinkeliy pervezimai
konkuruoja su keliy transportu. Visgi, Rail Baltikos trakto tiesimas rodo, kad
gelezinkelio plétrai yra erdvés.

eBe abejoniy, gelezinkeliai Lietuvoje daug prisidéjo plétojant krasto ekonomika,
taCiau su jais Lietuvos zmonés patyré ir daug kanciy. Po 1831 ir 1663 m.
sukilimy, po Lietuvos inkorporavimo j Soviety Sgjunga, po ll-jo pasaulinio karo
tikstanciai Lietuvos gyventojy gelezinkeliais buvo vezami j tolimas tremties
vietas. Tie jvykiai neuzmirsti ir daugelyje gelezinkelio stoCiy jrengti atminties
memorialali.



Koks dar béginis transportas buvo Vilniaus
mieste?

1893 m. vasarg iskilmingai atidaryta pirmoji arklinio tramvajaus linija
Zaliasis tiltas — GeleZinkelio stotis, o netrukus po to ir dar dvi linijos:
Uzupio tiltas — Lukiskiy aikste,

Katedros aikSte — Antakalnis.

Kasdien trimis marsrutais kursuodavo vidutiniskai 28 vagonai, kuriuos
trauké 122 arkliai. Arklinis transportas veike iki I-jo pasaulinio karo.



Tramvajus katedros aiksteje Kas liko iS arklinio tramvajaus




Vaiky gelezinkelis

Vilniy okupavusi Lenkija 1923 m. pradéjo jtvirtintos teritorijos
jrengima.

Aplink miestg iSdéstyti pozeminiai ir antzeminiai amunicijos sandeliai
buvo sujungti 600 mm vézeés siauruoju gelezinkeliu.

Ties Burbiskémis atsiSakojusi nuo Sankt Peterburgo—VarSuvos
gelezinkelio, gelezinkelio linija kirto Vingio parkg, Uzvingio tiltu per
Nerj suko j Zvéryna, i$ jo sukosi j rytus pro Snipiskiy bunkerius,
toliau tiesési j rytus ir antrg sykj kirto Nerj ties dabartiniu Silo tiltu, uz
kurio baigési ties Antakalnio bunkeriais.

1962 m. siaurojo gelezinkelio poreikis iSnyko. Desiniajame Neries
krante buve beégiai isardyti, o Vingio parke buvusi atkarpa buvo
perdaryta | vaiky gelezinkelj, kurj aptarnavo jaunieji gelezinkelieciai.
Vaiky gelezinkelis veiké iki 1980 m.




Vaiky gelezinkelis Vingio parke
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Gedimino kalno Kauno Zaliakalnio | °
funikulierius (2003 m.) funikulierius (1931 m.)
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Autonominis elektrinis lokomotyvas su saules
jegaine (Klaipéda)
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Autonominis elektrinis lokomotyvas su saules
jegaine (Klaipéda)

e Elektrinis lokomotyvas, varomas jkraunamy li¢io-
jony baterijy bei turintis nuosavg 4 kW galios saulés
energijos jeégaing, kuri saulétg dieng gali pagaminti ki
30 proc. lokomotyvo sunaudojamos energijos.

e Lokomotyvas gali dirbti ir neelektrifikuotuose
ru0Zuose.

e Lokomotyvas gali traukti 24 pakrautus gelezinkelio
vagonus (2000 t svoris).

e Su pilnai pakrauta baterija lokomotyvas gali dirbti ne
maziau ne1 24 val.



Planuojamo Vilniaus metro linijy planas
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Mokymosi galimybés oo

Carinéje Rusijoje, véliau Soviety Sagjungoje buvo sukurta beveik
autonomiskai veikianti gelezinkelio Ukio sistema. Ji turéjo savas
ligonines, parduotuves, mokymo staigas.

Vilniuje veiké Gelezinkeliy transporto technikumas. Aukstojo
ISsilavinimo gelezinkelio transporto kryptyje buvo galima siekti
Rusijos Federacijos, Baltarusijos, Ukrainos aukstosiose mokyklose.

Atkdrus Lietuvos nepriklausomybe Vilniaus Gedimino technikos
universitete pradéti rengti Gelezinkelio tiesimo ir priezitros bei
Gelezinkelio riedmeny krypcCiy specialistai. Gelezinkeliy transporto
technikumas (fakulteto teisémis) prijungtas prie Vilniaus technologijy
ir dizaino kolegijos.

Pirminio profesinio mokymo lygmenyje galima mokytis traukinio
masinisto, traukiniy manevry operatorius ir kity gelezinkeliui svarbiy
specialybiy.




Dékoju uz kantrybe ir démesj




